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rttn Li STBADl FERRATA ARETINA. 



Fili Al quando si oomiDelò b parlare della «Mtru-^ 
Kooe di ima Strada Ferrala da tìhìoe a Uvomo, a me, 
enon ar me solo, doveUe présenbfri nalurdlsslma a 
moltd importante la' proseciizkiiie di qudia Linea pel 
tronco superiore diffAmo' al bd piano d'Areno, d'mde 
pér l'utwrtoBaToMi-GrfanBal eonAie PontlBolo. — Ve- 
nuta' lu segoito la Borrans eòlHM>li»e di HiuQ per la 
Genbralo tascana, mi rallegrat vtnhoente, tl-penM to- 
tèn eslMere i'vn di uno de' più mirabll) e feconll 
rttntVatt 'ddTeiKica nostra, s) perchè minn procederst 
a ftenrileare altainenle una tllastre Città itriiana, la ITo- 
bilé Siena, ravviclDandola quasi per iDcanlo al centro del 
moTimeoto e del commercio de) nostro paese; IntantodK 
compariva sempre megHo probabile il conseguire ailrel- 
tanto pel Valdamo su^riom ed Arezzo, dcoome chiaro 
adAmMInvaM Atl nombro siraordinrio diSocleUl cb» 
qilMkLiina>d(imiibivàve daHa rimpatfa' sctanibinente 
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spiegala dall'I. « R. onslro GoverEio in prò dì questa 
Linea islessa. — Ma vista io allivilà la Via Seocsc; ttsU 
la DDoia SDlorlnailoiia di £luJj per coelruire un iroDCO 
di Strada ferrata da Siena alle sponde famose del Tra- 
simeno, mcDlre il sospiralo Progeflo dell'Aretina restava 
d'allroode sospeso a quasi dlmoiticalo da qualcbe anno; 
temei fortemente per esso, e fui sul punto di disperare 
elle, almeno io breve corso di tempo, venir potesse «se- 
gnilo, stimando cbe gravi ragioni stessero contro ^ 
quello, ed esigessero quindi o una sua indefinita sospen- 
sione, o il suo fbnnale abbandono. 

Tal era, o Signori, Io stalo della opinione mia in 
profKisflo, dell'opinione di un uomo doè al qqajp non 
A era mmm^ SJpm)/^ .o^tm «Mttnt e di 

spi. cfdem dal' JAtm Hr passato, V! q^pfwes^ «por, 
^^^ml ikima*^ 41 laVotp. snfta,V9Wfli«m «fl*" 

■IfM^Ogii perit. ttm^ f ]|iBvi,jfinWiBivi ofibnómi m 

paTtexqfitr« afl*ffiiet|Qdi.poirmjÌE.BndQ ^ e^eltpre PA 
sgmm^»i e (K)scc4;)g#o giudei» fu tm» d'import^au 
gran4itiiMiia> mi sede l.'A«too. di potervi a»jGuia^ ch^h in 
online alla ferrata' Aretina, um> iff»ua scomparsi j ì»A 
4mOFÌ, ed è tornala.' a ravxivariai la più' hritlllOtaii^ 
fòrte jperanu circa al buon esito d> essa, dacdi^ tiep. 
dirwi mollo in pocbc parole) ho doluto convìueermi a 
ItnwMtertni no» aiar.f. paregombile in alcun modo l'idea 
M .pn>btV<rounto dtSa Cenlrak alla "oUa ilei Lago di 
Kmvfattt» qvillà iJ» t">pcmt di coUrvirt ma no. {er-, 
mM 4a' thmu: pA"imriwa VtMvm ti. Jxm>- OSA 
fAw'M iMdsiàto fiatf/, ima laii'mminm 1» mm*^ 
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rùà di.gutea m gueOat — Eccomi seoz' allro ma tutta 
calma e tranquillità, ad esporvi le ragioni che mi han 
eoDdoUo 1B questa persoasloiie , a qiieaht cnUvìndmeiito 
proloBda, protestando fin d'ora che non inlfLBdo.preymir 
giadìq, né &r da maestro a chicchessia; ma lontano da 
ViaJnniuo beaàA minuMH praiioaione, mf accli^ ad 
Mlumrvi.« a stdIsbitì «ndidimeiiia U pan», di cui 
la TMin ìkmiii mi b« ridiitaiOi . 

Xwdmdo da pgrip j IqBBhi girl, Te &n]ile,it((iDand0 
e )e iaiMi' lamenlailQQi » e prowdeaA) piatloslo tliriUi 
dirUlL'àlEviCeiMnto; mi pure che il pinta tsiODhi», 
aAl UÉitK diDa nostra iibesUoiie, si ridnc» In «nwts 
ntoiÉBrip'iid inaagaret M MbTOVi psb, »1tXKig>i "P" 
pnrio; MBlteMie la ferrai» Ceolnila 'dt ^eutt al Trasi- 
meno, a prosegairc la Impalda e la Maria ArIodìa da 
Firenze per l'Aimo e la Chiana: alle ipontle.dcl Lago mfr- 
de^imo, dato che nell'attuale stato di cose non sia espe- 
diente di atleuersi ad ambedue ì prolunganenti . Ciò 
premesso, e ranunenlalo che Ja preferenza per queste 
im[)niìc gigantesche dei' essere motivala dalla chiara 
pre\lsioDe dell' interesse il più ^giusto e completo, o uni- 
versale che voglia djrà-, dico francamente, qoanlo rì- 
speliosamcnle, che la queetione nostra e già deciea . in 
favore delta Linea di' Arezzo, e decisa da un Autorità 
compeleotissima , siccome quella che riunisci- insieme e 
perfetta cognizione della materia, e alla indipiinilenza da 
rìguavA manierali, e qiiindt ipui vivo e vasto amore 
M'Mm «eneiale. ■^.Qnaite AutMilà- è la MestA del 
nottnr'augiUtO'Sovrna, dib -d|[ qndd» lampo w^fFo- 
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nilnziata in proposito. — S<Hlo^)adaU ioblli del dì otlo 
Aprile 1S46 spcdivasi una Ministeriale dall' [.oB. Segreterìa 
di FiuDie si Commcodatore IHreUore Generale det Biiwr- 
tnn«ilodiA«iiieeStrade,iMlfaLqiiide lesesi quBntoMgiw: 

« S. A. I. e & pèmtn deia midla atilllà dw può 

> aneura a&UDa iDUteuBDia parte delh Tascaut e al 
o Commei'do ÌD ^merahi rViperUi» ài xaa. Strada a 
a nXaìe di rerro cbe siaceandoii da Fireof» e proc^ 

> dando par PtHile a Stev^ t) Val-d'Anm tapaUm, Areno 
« e la Vai-di-ClilktH ri diriga al Conflae PòillMelo, e 
« kmm lel prluci^o già adoltalo di rìlisdart TaMcu- 
<r dona di una (ale impreia alle coro di una Sodati cba 
« aisnnast il carico di qneHa, dcoome è éiatojUticato 
« per le allre, dalle quali è stata fino a ^ sauiMala 
* la cwlrnzkne; vdeKlo Su d'ora preordinare qamo 
« può ne^o servire a ridurre all'aUo. ^lieato. aMcetlo 
« ed a dar luogo soiva basi conoidnte ed niiiToniii a 

■ quella regolare ed aperta cOKOrrem, ohe iuiò fBt- 
n mellere di fare, fra le Società postulami „iB scrita 

■ delta migliore, è veauta nella' detenninanoiie'i di co* 
x mandare gnaulo appresso. 

n 1." E.H) masiima slabitila l'apertura< dì una Strada 

■ a. itoiaie di ferro, clii; niuavendosi. dalla Capiiale, e 
a pasMndo prostiinaioeole a Ponlè a Eie\ B, per il Yal- 
a d'Amo Bopériore, Ardao e per la .Valnlt-Ghiana si 

■ diriga al Confine dello Stalo EtMifioio. 

a 2.° La ■detimniiraiìinBfliid^^ndMtBBlR di su st- 
k iBdle-.BlradB'eWtaA» ffi iiaa.UBiporlaua .«d Weresstk 
r irofpo taàaeMÉtmlevuìMUt?;» gamadiTO. per la- 
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n 8cuni alla sedia di una Socielà s|i«i-ululrit'c. il Con- 

■ àffiìo degl' ingegneri è incaricato di presentare alla 
•1 Sovrana sanùone il disegno e progetlo iodicalivo som- 

■ mariamente la traccia della Linea della strada mcde- 
N sima, ed i principali luoghi per i ijuali deve passaTe> 
H conciliate colle regole dell'arLe le vedute d'interesae 

■ generale, ed evitando principalmente l'incontro di ^t- 
a flcollà per «iperar le quali si rictitedeswro opere e 
•a spese straordinaria mente grandiose ». 

SuccedoDO quindi Ire AnicoU Indenti a stabilire 
alcune savie dìsporidonl per norma delle Società con- 
correnti all'impresa; e pose in fine.il seguenle: 

« S." Non rinuuM coO» preNoU dJsposiiioni preduu 
« la strada ali? oonCBSsime dt una linei che Dongiunga 
tt con tàmii modaidi «omnnicailiHn U dUà di Siena ad 
n Areno o ad altro punto della YEa ferrala cbe Iraver- 
a seri la Tal-di-Cbiana, ipiando.ciè sii rlcooosduto olile 



Or siccome sarebbe troppo ofTensiva malignità ed 
lilla ingiustizia l'attribuire .1 questi sentimenti un signi- 
ricnlo men cbe sincero e leale; resta dunque cbe debbano 
ammettersi nella loro integrità naturale, nel proprio ed 
esplìcito loro senso. Se dunque il Principe ha parlalo 
con intima persuasione, com'io ritengo fermissimamente, 
se ha comandalo colla pienezza di sua Anioriià, se ab- 
bassava i suoi Ordini in proposito dopo avere Egli islesso 
approvala la Linea da Empoli aSiena(l]; avete, o Signori, 
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il Volo tiiu poltnlp rlic mai iniziali' liosiilcrarp In soslegiio 
ileil.i M).i i-aijsi flip inslancaliMI [iromovelc. R lu parolu 
di LUI uoii aliliisafjniino di comenlo: Egli procTnma che 
ia determiiiaiioM delT andttmmio di una timOt strada i di 
una importanza ed iiuerme troppo emintniemtntt ptiblitieo e 
govemaiim: per queslo Gi ne fa, in certa guisa, la Ein 
predllettaj vuole fin da principio preordloaro qBODlo pnft 
meglio sefvlre ad eseguirla, c ne commelle 11 Stuil] lbil>- 
damenlal! al Consiglio degli Ingegtwri; Alto veramenle 
nuovo e paniale, noo praticato neppure per la Leopolda 
medeahDft; laddove aotireggeiido il Progetlo iì una via 
ferrala ds Siena allà diana, dice in geaerale non essere 
alieno dalTamnieUerio, pmdo «ia rieonoieimi ailt e 
ttmvmtenUmtfOe praticiMe. Dunque Tutiliià e la (aeUità 
di questo tronco non era ffianifesta, nm compariva al- 
rocdiio del Prineipe, cai è noUtaimo ogni palmo flei tei^ 
rilOria iMcano; dlKeodA a brae meniitme scio perchè 
MgaeemeRle pravede che in awaih« pu6 esserne fetta 
richleila; ma Intanto vlen coulderato e reso secondario 
alla Linea d'Areno: qufndl, HoD resoHando neppure nn 
etnfroDlo Ira le otUme condizioni ravvisate in qnesta, 
e le invisibili dell'emula sua, appare luminosamente la 
verità della mia proposizione. afTcrmanlc rlic la questione 
in discorso, di già cnuncinln.cra da qunlHie tempo vi- 
goròsamenle decisa, e con pieno trinufo dell'andamento 
pel superiore Taldaroo, Arezzo e la Chiana. 

E qnesta sentHiza, o Signori, è ben lontana datrGS- 
Ber menomala anebe in minima parte, non che contra- 
delta, dal CAniigH6 degr Ingegneri, etri fu commesm lo 
studio generde dall'Aretina. — AKdUamo dì grada 
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quanto II Consi'slio Istesso riferisce slrEflamenle m pro< 
podio a S. A. I. e Reale nd lUarao del 1848, e vedremo 
invece qua) conTenna ne abbia. Esso In lai guisa si 
esprime: 

« Sotto il punto di vista toscano è maoifesla la 
« convenienza della nuova Strada. l'ercorrenilo il Val- 
a d'Amo fino ad Arezzo, c quindi la parte ccnlrale della 
n Vol-di-Chiana , il suo cammino è per i terrilorj più 
« ricctii e popolosi che si estendono c iiiatiegciatici sopra 
« Firenze: 0 come quei fiumi principrili a(rrilt;oiK) il Iri- 
1 buio delle acque correnti per li: Valli ininori ; rnsi alla 
t strada ferrala farebbero facilini'nli' i-j\m ih una parie 
B e dall'altra i prodolli (Ielle Viilli mrdi^sinic. Queste 
<r felid condizioni furono solco unii cu li' l'icniinsciuic (Ino 
« da quando l'A. V. T. e H. si degnò ili antiiiare in 
■ massima Fapennra di una arada a rotaie di ferro 
< ckc movendo»' dalUi fqptiab, paiundo proisimamenle 
« a PoiUt a Sitix, per ti Vd-d'Arm nifwnon, Aretso 
« I la Tatte di Cìiùmat ri dirìgtat al confine ddlo Simo 
•> Ponti/tcio. 

R Se p<d si colundera la suora strada sotto il punto 
« di villa Italiano, pare che possa riescire ImportaUII»- 
« sima «ime Ironco dì una grandtf comimicaiione fef- 
« rata da Boma per nreue e Soleva alla Lombardia'. 
« Rire che randamenlo, per essa ora proposto, mollo 
> bene si accomodi ad essere prosegntta fino al Tevere 
« sotto Orvieto, per quindi scendere verso Boma tungv 
( 1) corso di questo fiume. Ha sarebbe necessario e pos- 
« sibilo 41 deviare da quéll'andamoito nel dintorni dt 
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<s Fatano, e raggiungere II Tcrrilorio Pontificio presso le 
o Gronde del Lago Trasimeno, se le strade Romane lo- 

■ lessero, come corse voce, rilegarsi alle Toscane pìul- 
« toalo dalla parte di Perugia, cbe da quella <Ii Orvieto. 
« Si traila dunque di un'opera che inlere^ba del {lari gli 
« Stati PonliflqJ e Toscani, e che voni'bbe preordinarsi 

■ di Qomiine accordo al bene di tulli: |ier la qiial cosa 
a converrebbe far premiere cil Goiì-muo di Sua Sanlilà 

■ dei concerti per fissare il luo;u picciso del confine 

0 dove potrebbe aver luogo l'unione della Strada To- 

1 scana colla Pontifìcia. 

« E qui torna in proposito di avvertire cbe l'allac- 

■ ciamcnto in Val-di-<lltiaiia della Strada ferrala Sanese 
n con quella di cui ora si parlq, del quale allacci amepto 
fl f))ceva menzione la citala Sovrana RtsoIuiioDe dell) S 
a Aprile 184fi, «arelfjte sempre effettnsMIe tanto nel lema 
a di proseguire dai pressi di Poiana presso Orvieto, 
n qq^nto caso di volgere invece dalla parte dd )fm 
a Trasimeno e «ji Perugia ». 

lo non so se più bdla cofaKldEnu, se ^tìi periHIa 
armonia ira R, Cta^ ffArte e la Ueate I^^ilatrioe 
polTd)^ vai desEdwarsil CiiV che l'Un^ ha vifrio, atee- 
lUo e decretfLlia, A, ige^flca, si plaude, si appcqigia dal* 
TAUroI Qnfudlt le oondisiOAL conea^eUlra goteraU e 
prindpali essendo oggi P^' due Proge^i qpall erano a 
«si ÌS/fi' e vfk 19^1 non riosco a discoprire la^n 
st^atmliSi ccnTcntont^ aulivo à» ginsQfichl un* dissen- 
sione duL concetti e dqjle Sovrane determinedoid drca 
•I tema io propo^; il pmbè di buon grado e con 
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pieno convincimento a qóetìl conceM e A qileela dèler- 
mìnazLODl EenacemenU! ada1(È6. 

Otti parrebbe cOn motta dUalma Ab dòtase tcr- 
fltiDtre la esposUol» del mht parere BOirargomeolo pr»- 
pOitUUl, llttiUtodòilil tts tal duutiem ad un semplice 
tolo di amfomitt nm qmlb phuramlato rat so^Uo 
medeslUo di flila Autorità fnecteUonaliUe aflUtb: nià 
slccoinft (dlMibe altreià apparire che io, walUv o vfle, 
tnlesdesd dormir dcnro e scoia pena alTombra dt un 
Nome per niollbtimi titoli riipétfabile; e d'allrondi In 
questi giorni, con bnima pace ddle Anlorìli pHk vene- 
rabili e sacre, amasi ragionare e di scalere tu tatto; credo 
mio debito, vostra desiderio, o Sf^H, e di comune 
inleresse il discendere più sirettamenle e con maggiore 
spedaTilà alla questione, tanto più che dal Sostenitori del 
prolunfamento della Centrale pel Trasimeno si adducono 
ddle ragioni per fór prevalere quel progetto. — Io anzi, 
per procedere con un certo ordine, partirò da quelle ra- 
gioni Istesse che cercherò ridurre a' minimi termini; e 
ranaliri piuttosto sottile, e ronefU ponderazione di esse 
mi oflHri naturai campo allo sviluppo dell'argomento, 
e a giustificare lU fatto la predilezione esternala per la 
Unea d'Areno dal nostro I. e R. Governo. 

A tre mi pare cbe, in sostanza, pnssaa ridarsi i 
molivi pubblicali come sufficienti per dar prerercnza at- 
rimmedlala «ostruzione del tronco di via ferrata da Si»ia 
alla Chiuia; uno indiretto, e due diretti. 11 primo è, che 
noÀ s'Intende negare o rigettare la costruzione della Stra- 
da Aretina, ma solo aspettar miglior epoca per porvi 
mano: H «ecaiido via» cosUtnito dal btio éié dal Fi- 
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i-Mue B Sena v' è m strada ferrata in piraa attività: il 
terzo finalmente coositle.DdTeocesso di spesa dbe occor- 
rerebbe per la Linea d'Amio di fronte al noto pralm^a- 
menlo della Centrale toscana. — Esaminiamoli liitli e ^ 
Si dee damine ienere in ulteriore e iodefinila w- 
speosfone un'impresa indicala e redamala dalla pubblica 
opinione, magaificate e decretala, cioque anni sono, dal- 
l'Autorità Governativa, e ciò perchè sia proseguita su- 
bito la Senese? 0 qual dirilU» tia II prolungarne alo della 
Centrale ad essere incominciala e completo prima della 
Valdnrnesc? È sialo ciò Torse slabilitn per qnalrlic legge 
naturale o positiva? Tulio al contrario! 0 dunque? — Vi 
dirò, si rispnnile: a cosa vergine, l'Aretina merilava ve- 
ramciile la profrri'nza, e doviM cosiruirsi la prima; ora 
perù clic !■ fililo il {•f/:i.o da Emjioli a -Siena, bisogna in 
lutti i modi proseguire quest'ultima, e quindi sospendere 
la via d'Arezzo. — Superba la conseguenza! — Come! 
Tulio l'insieme da Empoli ai Confini sul Trasimeno si 
conviene non aver potuto stere a fronte della strada Are- 
tina, e quindi si pone queste al di sotto del solo tratto 
da Siena ai ConBnl medesimi? K confessa pubblicamente 
cbe una taf Opera dotea forsi per la prima, e poi, ri- 
maste indietro per non sua eolpa, se te la ginslizia 
d'essere almeno seconda? Si grazte, Signori) qnal Logica 
è queste? Con qual Codice si pronunzia sifbtte sentenza? 
Se si trattasse cosa die dovesse tester vaàt^ neJ suo 
genere, intenderei; ma qid Siam itaori aBatto di caso. La 
tUaidone dovrebb' esser qnlndi tutta alTopposlo: dovrebbe 
dirsi invece: la bdia impresa di costruire una via a guide 
. di fbrro da Fireaze allo Stelo Pontificio pel 'Valdamo su- 
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perìore. Araro e b Chima, Impresa promeaia, e stwpt- 
rala da molli, essendo' per varie caconi rettala w^Msa 
gran tempo, a segno die potrebbe a qneei'ora. egKre In 
perfello eserclilo in quanlo alla Inien» amoiUcadcmi del 
nostro Stato; adeuo cbe lonud a Ttdgere il poulent e 
la mano a queste (irandlose operazioni, i gintto die A 
comind da qoeala a prdbnnza del prohn^ainento ddia 
Saiese, non promosso, nè sospirato die da podiisaimi, e 
avente Q mede^mo scopo rapporto alle relaaani col- 
l'Estero. — Ma, replicasi; l'inlcri^sc della Socielà cbc ha 
oesiruilo il primo tronco della Centrale uon dee valutarsi 
niente? — L'interesse nazionale è qualche cosa più di 
quello che ad una Compagnia spcculatrlce si riferisce; 
e poi, no' cattivi resullamenti dell'impresa, la Sodetà 
istessa dee chiamarsi contenta subilorhù le c stato assi- 
carato un frutto, »a pur mìnimo, dal Governo- — E la 
tubile SieoA non merita torse dei riguardi? — JUoltissimi 
ne merita questa iihutre città; ma il vantaggio partico- 
lare non deve anteporsi al girale. — Va tutto bene; ma 
intanto da Firenze a Siena la strada ferrala c'èl — Ed 
erroc'i alla solila antifona, che è il secondo appena dd 
difensori della via ferrata da Slena al Trasimeno. 

È un fatto che diverse persone van dicendo in buona 
fede: che volete! ormai essendo stato fatto il pcuo da 
Empoli a Siena, è più semplice e naturai cosa proseguir 
qndio; quasi die Sima Grandt tenesse la posiiitme di 
Stana Langa, e distasse quindi dai confiti prewo Valiana 
sulla OtlsDa qidndid o.sedid ctailometTi! AffitmUamo 
dunque il volgare argommlOt e. tentiamo prenderne la 
cognizionB più gintla e compleia. 
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Ndit pn^otidaM: te via di firmai a Saa è bua, 
itala» ptdi^MBiiwte nddtoi a acMpoiilaffla o un be- 
dam nnOa delTAnlfaia; io ritnm> pima di lotto im 
orroR di Logica. InfittUt tUaio tà tenntnl <M •upposto, 
qiHlb ^posfiione il rido» identtcasMite a qaest'alira: 
da Rrema a Sena (^à la via Omta; m* da Fboue il 
TaldarBo sapariore, ad Axmo, a Cortona vct ddd c'è; 
donqae non d ri Ikcdft, ohm «Mpaoda tndetennlna- 
tamente reseculoDe, e inveca li prtrinngU la già toi~ 
ttenlé. lo domando a dti noti aUtia rinnegalo o proa^ 
(aito il baoD senso, » rargomenlaiiMW non stareUw 
inconiparabUinenle meglio m qnest' altra mainerà : Da 
Firenze a Siena c'è la via ferrata; ma da Fireme al Val- 
darno snperiore, ad Areno ec-, non n'c; dunque far- 
ciamocela [ 

In secondo luogo scorgo uo concelto immorale ndia 
proposizione islessa surriferita, non già in chi la pro' 
nQDiia,o la ripete. Infatti: è cosa buona, o no, l'esser 
posti in rapida e tanto comoda comunicazione colla Ca- 
pitale e col Mare, col nostro più gran centro di consn- 
maiione e di commercio? — BboniBSima, rispoodwà 
chiunque ha fior di senno. — Dunque allorché dicesi, da 
Slena a Firenze la strada c'è, viene a confessarsi impli- 
citamente che Siena istessa gode di questo prezioso van- 
taggio; mentre dicendosi, venga sospesa o non fatta 
FAretina, viene altresì a negarsi in sostanza o a sospen- 
dersi, a beneplacito non si sa di chi, un tanto benefizio 
a rispettabili paesi, ad imponenle popolazione; lo die è 
miB patena ingluantt. — Fw fa- lentìre axte migHo 
la tbna di questa verìtii fKdanw n caso sem^ce ai- 
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sai. SappoidBiiio cba, andate la cose pel loto TCtso, bwa 
gli cestro Ha la strada femta Arstina ìa tìatotìé, e la 
ProTiMia Scneso iteua tempre Eb aorioBK espattanona ^ 
MKP andk'aua per tal molo &varl(a. Se in tali circo- 
stauB ti boease annfl nq abita l^esiwrB, e nostram 
(come ba Atto a me Kalmenle l'egregio fagegner Fran- 
oesoo DeMìTeco] die eoa BolahUe bdlUi ti pui coodum 
da VaMi-ChUiu una vìa brrals per la Uaremma grò»- 
Htana a Talamoiie ec: pi<q>oneise riunir Siena, & stia 
tempo, con un braccio che sì slaccasse da qualche pnnto 
dcUrOmbrono, c una società, abbracciando il pertìlOt 
facesse premure presso il Governo aIDnchè non cscguisw 
o sospendesse la Senese, e piuttosto favorisse l'acccn- 
nalo prolungamento per Grosseto ec.: ci avrebbe guata 
quella popolaiione cbe vorrebbe tastarsi fnorl in tal gai- 
sa? No certo I 0 duaqns perchè non si cerca una votta 
di usar con gli altri come corremmo fosse usalo con 
noi? — Ma, scusate, c' è troppa differenza tra Ìp due 
posizioni: il confronto non può «tarel — I^I vedremo, 
andando innanzi, che il divario non sarà poi nelf insie- 
me troppo grande! 

Tornando a noi, dico in tmo hiogo che la famosa 
proposi^one « la Strada (ino a Siena è falla ec. u con- 
tiene un'impertinenza gravissima (iovoloalarìa, ben s'in- 
tende, anco perchè inavvertita), tu quanto cbe ferisce, 
e di jdù htgittttamente, l'Autorità suprema che decretava, 
par la Hnea d'Areno ciò abbiam visto in principio. — 
FacHiba in fotti quel ^scorso viatei a dird cffeUira- 
mente, o cbe il Prìncipe ■ellTAprile dd 1846 Ben. he 
avuto fnseaìB die in bidre dà EmpoU * Sina ci *&- 



reblie slaU niw' vi» a rotale di ferro, o Ao E^l st è 
Ibrte h^umato sul cnnUto iéBa. bonti ddft strada Are- 
tina. — Alteoia Imperiate e B., viena « dirai precinmente. 
Ella vuol fkra una strada forata per Areno ec; ma 
sapida che fra poco ci sarà quella tra Siena e Hrenia. 
Ebbene. Signori miei: non ^ questa una ImperllDeiua 
sonora? Chi a.veva a qn^l'epoca approvati li stadj della 
Centrale (2)? Cbì ne aveva ordinata Ni rosIruiLonn? Che 
v'era bisogno di vederla io atlt\ilà ppr convincersi che 
tra nera mollo ima strada ferrata avrebbe congiunto Siena 
a tlrenie? Il Prìncipe dunque decretando l'AretinB, avea 
presote l'esistenza della Senese; e il dire oggi questa c'è, 
imporla un'offesa non piccola. — Accediamo Immedia- 
tamente alla Criiana da Mena, piuttosloche pel Valdamo 
superiore. Perche.' perche e meglio (àr cosi, esistendo u 
tratto da Empoli a Mena. E cm non e. di grazia, un 
contradire in lerminL nLia esplicata ìoionia aovrana: 1. 
fbrèc un pensiero nuovn queiio di veinre iii vcipore da 
Siena auil'Areiinof Non fu ami contemplalo espi in [amen- 
te, e giudicalo seconiano sema (■ciiiivock; Dunaue. perche 

qual mutamcnio e successo; torse i Arno non va piii per 
la sua via? Si sono per aweniura riprndoiii gii aniich) 
Laghi che impaludavano la maggior pane del terreno, 
sul quale era designato ooversi iracciare la nuova sirada 
Aretina, ovvero ri è dispersa la popol.izione clie cinque 
aimi fa rraidea liete e ridenti quelle ricelio renli)ni? — 
Klmte affattòlil cambiamento sta qui: al principio del- 
l'impresa ddia Oentràte, fu sperato mi interesse cooslde- 
raUtè in rapporto ai capitili impicsattvi; ma. venuti al 



rallu, e Irovalo altrimeoli rulTare.... — Si torrebbe 
raroe portare tanto gravemeula la pcua uil una TERZA 
PABTE degli inncHrenli abilalori dui Granducali), Don (■ 
vero? — Ma{;nilica, sublime, G1anlro])ica speculazione, se 
pure è possibile clie sotto questo laido aspetto sia mai 
venula ìu capo ad alcuno 

Vista pertanto l'irragioncioli'iza, riii^iusliiia, il rou- 
ceilo ingiurioso, ed aurlio un poco la siravagan/a, dell'or- 
mai celebre adagio « fino a Siena la strada c' è » ; ronsi- 
deriamolo adesso, eom' è doveroso e couvenienlc, sotto 
l'unico aspeUo, dal quale wltanlo potrebbe sperare glosth 
ficazionc. Questo lato di difesa e dì soitegnoiè vMbilmeate 
Goslilnilo dalle coDdizionì tecniche e statistiche delle due 
Linee io questione; perchè, te verameote fi tratto da 
Siena al Lago di Perugia, e precìsamenle a Uootaleni, 
dw Tolwderì acceUo per puntft comune di arrivo, ad 
oggetto di iilUiiir meglio i cnuftoBlì; se questo tratto, 
^ceva, allraveru migliori locallli, tocca più popofaisi 
e rtceU paesi, ed è infine breve dall' altro cbe ài 
■lacca da Firenze per gCiu^ere al dis^oalo punto sulla 
qtonda dd Lago amldetlo; non v'ha dubbio cbe II van- 
taggio non sia per la Centrale; ed anzi rimarrebbe ^nal- 
molte viUoria8a,«mbbe cioè diritto inconlrastabile aJ- 
r immediata prosecoiione io discorso mercè il pezzo già 
cosinolo, qualora noo « verificasse che l'ultima condi- 
zione, e fossero alla pari le prime. Passiamo dunque io 
rivista le due direzioni conlcndetili per rapporto all'uiio 
e all'altro imporfanlìssinio articolo, e incominciamo dal 
primo , die alla i>arle tecuica si riferisce. 

La direzione Senese a norma della traccia primor> 
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diale iaticiaUi dall' illustre u non abbasUinza compianto 
Prof. Piunigiaoi, dovrà 1.° allraversari; quallro disliole 
vallale, ed allretlaule collinette elio separano l'una dal- 
l'altra, cioè l'Arbia dalla Bieoa, questa dal torrente Ca- 
meroDe, l'Ombroue dal Seolìno. e la Cliiana dal Tn- 
gimeno: 2.' percorrerà gran tratto Tra terreni instabili 
ed ineguali: 3.' esigerà, a mio avviso, frequenti cardile 
rtirvc, anclie di raggio minore di trecento metri: 4.' Avrà 
pendenze o coniropondcn/e quasi continue, spinte forse in 
qualche trailo al di sopra de! 15 e del 16 per mille; e 
J)nalmcnte5.° oltre a molli tagli e ad altre numerose opero 
d'arte, reclamerà la costruzione di tre Tuniulls almeno, 
due dei quali danno una lunghezza complessiva (già de- 
terminata da sludj dettagliali, conforme vet^OBSsiciirato 
da persona hen degna di fede) di metri 18S6, òoè 310 
metri più grande di quella del Traforo di Monte Aiioso; 
mentre il passafigio della Collina di PoBOOto non ape- 
rare dal canto suo risnllameDlo malore. 

In GODdiziimi ben diverse è l'andameiilo ddl'ATelina. 
Il nostro eelebraUafano AntOi uno dei nu^^ori flomi 
reali dell' Ilalfa centrale e meridioiiale, la guida dolce- 
meute e con estrema natoralena fino alla pianura di 
Arezzo per cederia ivi alla Ctitana ed all' fisse che bagna 
le cortonesi pradici, giusta la traccia del ddarissimo 
It^egnere Coriolai» Monti, cbe m'è comparsa ideata con 
molla s^dlà e maestria. Ognnuo Gonosce le fblld di- 
spo^onl dd leireni del Valdamo superiore, spedalmenle 
dall'Incisa a LeraDe, e nei piani di Laterina, della Chiana 
e del Trasimeno, senza cbe mi tralt«iga a descriverle: 
diri soltanto che li hanno in questa direzione poche e 
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largbiBaims curve, dao dello quali sdamenle avranoo tilt 
raggio minimo di melrì 600; che )e pendenze non «ato 
geseralmenle valolabili isolo in qualche ponto occorrerà 
per piccoli traili il 4 per millei e il 6 per mille io una 
estensioiie di eirta tre cbitometrì per goadaginre il j^ano 
di Amn daOa foce di Chiai»: e In qaaoto alle dlfflcollà 
da niperarit, mi limiterò a riportar» il ginditlo del eaiw 
di Arte, anco per non aprire pr^ndlcalo in 
flnore di queala Urna, come pofreUw M^eUarsi beli- 
mente se eolle mie pande venlui a dire In fonaioa che 
non ci sono Affieottà ainlnle. - - 

Nel dialo Bapporto adunque dd 184S. si dice: 
« In tre localHi, doè tra Qnintole e le SaugDfnale di 

■ soUo, il ft»le a Bomito e la confluenza nell'ArDO della 
« Oriana, e dopo Areno per avere ingreggo In Tal di 
« Odaoa. si pretenlano lUBIcollà d'Arie non iDdilTerenli ; 
« por superare le qnali sodo state indicale per ognuno 
s di quei tratti stradali , due diverse linee, che si veg- 
« gono riportate nella seconda delle carie già delle. In- 

■ vece di dare fin d'ora la preièreoza ad alcana di esse, 

■ noi troveremmo più canto e conveniente di includere 
o fra gli oneri della concessione per la impresa io di- 
« scorso, quello d) fiir conoscere nell'atto di presentare 
IT il Pn^etlo particolarinato di tntla l'opera, i molivi 
E che la Inducessero a ritenere piultoslo l'uno clic l'altro 
a degh andamenti designati, pei tronchi di strada in di- 
ti scorso; e di dover poi dipenderò dalle riSDUizliiiii die 
R io proposilo fosse per prendere l'I. e B. Governo 

Questo è ((ulto dò die il Coniglio ieffi Ingegneri 
tu detto intomo alle difficolti ddl'Arettna; rapporto alle 
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qpaU difficoIlÀ giova avvertire che nana asserite pura- 
BWilO ìD tenso relativo, rctalivaiDenlc rioè allo slato dei 
lerreid oal reataole dei luoghi laciaii, pe' quali pare passa 
la Linea In quesllone. È noto tafani che le vere dif- 
ficoltà ìa (fueslo genm A'opertxtoni, sodo «uttlnils prìn- 
dpaJinente dalle lirrtcolarilà, Kabroiità e liuIaliiHtB dei 
piani da percorrerdt isll'IaipowibUità; o dalla masvina 
Gonlrarielà ad otlame cmvenienle srilnppo per oonse- 
gnire coDrenienll fmiesaa, t da jmTilablli qpanlo estete 
perIbniDiHit ed opre mnrarie, q^aùlmente se ia terreni 
sdolli e franosi. — Ora, jmI piimo pem> acMODato, di 
circa 4 cbllometTi da Quintale alle SiecT, ì diBìciti lavori 
occorrenti si riducono a vnrj tngti di slabili sproni dei 
poggi sporgRnli, nù molln «sle^i, nr niollo profundi: nel 
secondo aliLtamo ranieuo piano <li J^lerin.i; c la parte 
nrduH che estendevi di<lla Penna alla foce di Chiana per 
Mii cbiloDielri, richiederà due cunicoli, o piccoli trafori, 
oltre a diversi tagli, il lutto da operarsi in saldissimo sco- 
glio: e quanto al terzo dilScil passo indicalo, è chiaro che 
il Consiglio Bclatore suppone impllcitamenla cbe la via 
debbasi tenere diretta pel varco delTOImo, né qoal caso 
sarebbe indispensabile an ragguardevole taglio aperto as- 
sai profondo, o un TunndI non mollo esteso; ma evidoite 
cosa è cbe questo lavoro può sempre evitarsi coli' allun- 
gare di un chilometro scarso la \ìa. ditpiegnaduin invera 
alle falde occidentali di quel Colir ilnvc v.i .1 M om- 
parire non lungi dalla Cliiatia ihi- mmIi' ni^i^iMiiLTic. 

Se frattanto emette da quella scniiilint esposiziniiu 
UH villosa snperlorilà ddl' Aretina snUa Senese pel lato 
laoiicoi non mlixire ceriamenle dovrà valutarsi quella 
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die dlpeiiA) datla parie itstiallca, Sola dK al aUila pre- 
seDie il Javaro die T^regia lig. SmibIo Ilnrroiit pub- 
blIcaTK poco ft SD tato piioposila. BhnajiilaDdo a quella 
memoiia ptt pìi minRio dcUagUo, « per la compleu 
tnOtaSoaa del tema spedale in dhc«w>|jni' mtrìogerò 
a Ira scrivere qaì f dne arifcoU (bndamealall ed esiai- 
Klall die debliODa «erri in miifa paHloalarmeBle In que- 
ste Imnwiise intrapreae, e Mne la Piqulailoiie beneficala, 
e la Rendila impoaiiitle dèlie attraverMle Alluce. 

Senza contare le valli di Sleve, di Arno casenliDesc, 
di'Terere toscano, e ponsiotie di quella di Chiana, che 
accolgAno una popolarione di oltre 150 mila abitanli, e 
una rendila imponibile snpcrtore a quattro milioni iì 
lire: e niilndi urreslandomi per l'une e per Valtra Huu 
alla sola porzione ftivorita per diretta DM^orat reivUf 
dalla InconlroverttMIe predtata staluticai . 

Vtt l'iM^nt, da Ficcou ■ Cortuna . ÀMmli 347.779 

Bendila imponiliilB tiri 10.943.139 * 

Per la SencM da Sima « Taìuno . . JbUajUi 9^.9B6 

Rendila Imponìbllfl '■ , , , Lire 2.8*5.797 

Cioè; il rapporto ddla PopélinoDCf aretina alla seneficpcr- 
mclletc rhe mi esprima così, è pmssimainenlo tre e mez- 
zo: e quella (Iella Rendila iraponilillé aretina alla senese è 
quasi qvaliro. —■ Che si dirà .nll'aapelto di questi numeri? 
Si continuerà a ripetere: da Firenze a Siena la strada c'è; 
dunque procediamo da Siena al Trasimeno a preferenza 
della Lìnea dell'Arno? ^ Quanln a me, non bo ^ lare 
che una importante aswnqiona, per mù nuova bvo» 
■I rende a quest' nlflna. 'L'«B<bnrail<ne è tìte ì» popò- 
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laxioiw dell'Arefii» oHn ad «Mere tanto maggkm della 
SeneM-, i anco aema-paraga». più-raccolta e coacen- 
tnla della SeosM m edesi ov, ajAa ne fan» ampia le- 
MlnumiMin le munefOM e n^gnarderoU Tene oltre 
a dm coepicoe dtlà Areno è Cwton, l'incontrano dalla 
Prima, npeiiormeate a qnanto aTTtene procedoido per la 
Seconda; e c&e dì più Tteoe quella anche meglio serrita 
di questa , per trovarsi geoeFalmcnle io più grand* pros- 
simità del maraviglloso tnigllto. 

Fatta qoesl' avverlenza , lult' altro che iodiffercGle , 
perchè dì leggieri comprcndcsi esser ineglio passar vi- 
cini che lontani da im centro popoloso, e più doversi 
atimare in queste farrendc ud Borgo di mille abitanti, 
che no ccnlinnio di Fnmidic sparse in una campagna su 
parecdiie miglia quadrale; mi resta a dire, che se la 
Senese è rimasta mollo inferiore all'Aretina per la parie 
tecnica e per la statistica, la vince perù considerabìk 
mente golia occorrente lunghezza . Da Siena a Montalcra 
si assegnano iuTatU 84 chilometri di via, mentre da Fi- 
renze a Montalcra per Arezzo ne occorrono circa 13(>. 
Questo è UD vantaggio ragguardevole per la Senese; e 
Il disconoscerlo, sarebbe un impugnare la verità cono- 
sciuta: ma siccome la maggiore o minor lunghezza di 
ima strada interessa la spesa correlativa opportuna, e la 
maggiore o minore brevità di cammino; noi procederemo 
alla disamina di queste due importantissime questioni, 
ed ivi ravviseremo tolta l' influenza di questo sbilancio. 

Tn tal gnlsa ci slam amdoUi, o Signori, quasi 
«Mua awedarcenei alla opporiilaDe pià forte che abbia 
mal seRlito fiire -iJhi attlvaiiane «Mia strada ièmia per 
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l'Amo e la Chluu. — Com' è posiibUe, dicui, Ddle 
presenti condiaoai Gonunerdall, ndle iDcerleme in die 
(Ulta Europa si trova , nel decadimenlo in cui tangnouD 
le imprese di questo genere, trovare (anta somma per 
rAretina, e di lanlo eccedente quella che pel prolnnga- 
menlo ddla Centralo occorrerebbe? — Prima di tutto, 
senza negare la infelicità dei tempi che corrono, mi per- 
metto di osservare che sarebbe un grosso errore quello 
di credere cbe non d fossero denari. Questi, pinl- 
tostochè scemare, crescono anzi realmente ogni giorno. 
Bene è vero però, che chi gli ha, non li av-ventura cosi 
alla cieca; e se non è più che certo di un interesse no- 
tevole, si astiene dal metterli in giro, e atteode, anche 
coD iiacrilkio, la circostanza opportnoa per trafficarli. In 
secondo luogo, trattandosi di somme grandi, piccole, ec- 
cessive ec-, bisogna ricordarsi che, applicate ad uoa spe- 
culazione qualunque siasi, acquistano una relaziooe cosi 
stretta con essa da invertire qualche volla l'eottlà del 
loro valore. — Mi spiego, (^nlo milioni di tire è una 
somma esorbitantemente maggiore di un milione, astrat- 
tamente considerata; ma si capisce senza sforzo che se 
la prima venga consacrala ad un'Opera di particolare, 
aerate e vistoso interesse, e la seconda sia diretta ad 
hb lavoro di equivoco resoltamento, o peggio ancora, 
d'inconcludente ulilità pubblica, e dì probabilissimo sca- 
pita pe' concorrati aii«iisti; Is somma eccessinunente 
più grande e perdà più ^fflcfle a cmnnhnlt dlvoita In- 
fonibilmeQle quella di no solo mOioM. H dird quindi: 
per far la vfa ferrata aratina si spende mollo più cbe 
per prolungare la senue; dunqoe &oÀmo questa, e non 
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ptrliamo, timm per ora, di quella; è un discar» die 
non aia ìd buona logica, perchè il pm e il meno vi è 
preu In un senso assolalo od aalraUo. mentre dee evi- 
dentemeole aEsumcrsi in significato relalivo o concreto. 
Ciò che, prorcdendo con lulta lealtà e sat iezia, (iovreW»e 
farsi in qiies(n vcrienia, sfireiiliet 1.' calcolare conveDieD- 
temente rimiurto delle due Iniprese;e quindi, '2.' pro- 
durre un saggio dell' utile sperabili; dalle due aomme 
occorrenti. — Procediamo dunque immediata meo le alla 
soluzione di questi due proLlcmi; e per non confondere 
con (roppu idn- la mmii- rostra, rigasnllamo prima le 
doe strade in |iii'iii> l'M'n i/iri sul lerrilorio toscano, e poi 
DB diremo qualche co^n |icr rispetto alla comunicazione 
con gli Stati limitroli. 

Cominciando dalla Senese, io non voglio fare spro- 
loquj sulle diflieullà gravissimo die presenta, per le quali 
taluno opinerclibu un'impossibilità di esecuzione per ser- 
vire al sistema locomotore preferibile sempre: iio troppa 
slima ilei cliìarissimo Pianigiani, di cara memoria; va- 
luto troppo la bravura di Cbi studì'j. udesM atucremente 
quella direziono, e sono troppo ardilo per indictrefigiaro 
a fronte anco dei fortissimi ostacoli dì questo genero: 
dirò soltanto) che la spesa presunta in lire 156.000 al 
ChUometrOf regolandoai dn qoanto è occorso ad tronco 
da Empi^ a Sima, dee ritenersi ^ullosto difettosa che 
eccessiva. Tollaviii Toglio aniinetlerìat ma non posso né 
ddibo ditpeiuanni dal fon «n'osBerrazimie di grande 
riUefo. Appnnlo pecdiò il riferito preoo di un Chilo- 
metro si apponia >1Ia sonuna erogata sei primo tratto 
detta Cenbvle, vìsm donque a snpporsi implicitamente 
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die la prosecuzione in discorso debba |irc|)arursi ad una 
soIb rolaia. Ha, domando io: chi poirù menar buono 
■{Desto concetto ìd uoa strada die noD dovrebbe rimaner 
proTÌDCìale, e die anzi vorrebbesì ridur nazionale; in una 
via, dico, )a quale da una parte mirerebbe ad uno dei 
principali Porti dell' AdriaUeo, e a Roma, e a Napoli, 
moiln li troverebbe conghiola dall'altra colle strade 
ddf Alla Italia, e quindi coir Europa sellenlrionale ? È 
certo che ArcUtetH di vaglia, che Ingegneri di credHOi 
die ^eoidaUiii il qualche veduta, die nomini iiuoiiniia 
di moilo buon tenso, Btinumo db cattWa e ialoUerablle 
cosa; perdiè ueolTe conveDgiHio doversi porre In attl- 
vilà ad nna rotaia. finchA la strada non serva die al- 
r intmw comuDicaziroì dt odo slato, spedalmeolo se pio- 
colo; rignardaDO per diro quale errore huperdonabile 11 
non dlsporìa per servita aucbe a doppio dslema di guide, 
quando prevedasi che deUia risultar trtaco di una linea 
di gran corso, e perciò molto probabilmente assai fre- 
quentala: ma siccome non mancano persone autorevoli 
le quali, avuto riguardo in particolar modo al roaarde- 
rabilc servìzio lelegralìco, opinano essur sutlìciente la 
montatura a semplice rolaia , posti convenienti rad- 
doppi per li scambj opportuni; mi è quindi inevitabile 
il contemplar la questione tanto nell'ipotesi prima che 
nella seconda. — Avanti però di produrre i quadri com- 
parativi iii(arno alla spesa delle due Linee in discorso; 
debbo dìrliiarare, per la piena inleliigenza dei quadri 
medesimi , 1." che da Firenze a Honlalera bo distinto due 
spede di località;iina paragonabile giuitameute con quelle 
ddla ferrala Maria Anionia tra Prato e Pistoia, l'altra 
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da inetlefsi olla pari col (ntlo da Siena al pnida preQo- 
ibìdiIo sul TraslmeDO, con disupUa deirAreHna; V die 
11 culo ddla via nelle itsseUìn oondUnni locali ( per 
chilomelri 9G nella prìma qncie, e per 40 nella saoonda) 
vien quindi Oiaalo dai oorrelalivi (anaUil di conOtinto: 
3° die nel lareiii ddla prima ipste iio valutata la 
■pesa di etproprlaidiHie a lir? yUiSO per chilonetrO) 
ranxulo rim^ento a mn^ice rotaia; peidiè, n ttU 
«ma male infimnato, nelT indicata seik»e della Haria 
Antonia si computa l'acquisto del snolo a lire 28.000 
per mìglio, somma d'altronde più che sufliciento, comec- 
ché quasi doppia dì quella cho il Chiarissimo Slepliensoo 
indicava bastante nelle espropriadooi per la Leopolda 
da Fisa a ElrenK: 4* che l'aumeato di spesa per la 
dispatidone del piano stradale a sostenere nna doppia 
rotaia, ho creduto doveni portare ai Aub WìA del costo 
della via impiantala ad una sola; e cbe finalmente bo 
pensata esser bone di riferire le Linee di paragone orni 
solo a Hontalera, ma andie al cooSnl dello sialo PoD- 
tìflcio, ove dalle due dlmlonl viene ad IncoDtrani. — 
Dichiarato quanto occorreva, ecflo I prospetti dimostra- 
tivi dalle somme occorrenti alla due imprese in questliH 
ne. ann^iiati a bttl. coatro d«' quali mal tH potraUie 
ano ver dfffleoltà e controvarata. 
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LINftB SEKESB t ABETINA Finn a MOMAIEIIA pitPMire 
few Sima 

D» SUm « MònUlm per «emplicc rotaia . . Lire 13.100.000 
Per ferra Inni di H Kil. • lire 43,000 

il KilomelM . ..... Lire 3.-6t2.tm 

PerOSciiii,Stat..lIi<xtuiitcVeUare.» 2.000.000 

B.fll9.000 » 5.612 JOO 
CoMo del tronco di lii per upraprùiione, mano d'opera 

c amministrazione lire 7.488.000 

AnmentodidHereriiperl'iiuiùantoi<]o|ipÌBTalaii . » 4,992.000 
Imporlare del tronco nedesiiDo prcpgrdo per d<^!a 

rotaia lire 19:480.000 

Iliporlu lidia partila tir«:e<lenli!perOfilciiu,Slai.ec. a S3)SJ)M 
Valore della Strada da Siena a Monlakn , . , Lire 18.099.000 
Spesa proponioulo per analogo impianto da Empoli a 

SiCM » 3.810J)00 

SpcM IsKk per rimpreu della Cwlnle . . Urt ÌII.909J>00 

Colla di nn Kilomeiro nella Uaria Anlonia da Prnln a 
Piitoh, per Kb mano d'opera, spesa paniale d'Am- 

mlnìnratione, e ferratori a semplice rotaia . Lire 84.700 

Spesa di espropriaiione per ogni KaMtieUM .... » 17.040 
PrciEo di un Kilometro per mano d'tqKra, fèrralnra ed 

espropriaiione Un 101.740 

Sotlraiionc della spesa dì Terratura » 43.000 

Valore di un Kil. per muiu d'open, eEpTaRriai. ce. Lire S8.H0 

Anaienlo.di ine leni per l'impianto a doppia rotaia . u 39.160 

InpDrUredinnSiLperd^ìpiaiotaiaBOnu&rrBluia. Un S7.900 

Talalutoe della GOTaltmiKmpliMioliii. ... a «JWO 

CMtD di nn EBomcIto '. Lln t*MM 



Speu in 96 Kil. di VU * lift 140.900 tIEikim. làn IS.SSBMO 
Speu in 40 Kit. di Via a lire 19U7I «IKUon.Mcim- 

do la Centrale ■ 7.663A40 

^)eiB di Officina, StiiioDi, IbccUiia B Tetlnn , . ■ SJHWJMO 
SnuTnutdinMSKalIaiitiknperiTeBO. U n 23.689.240 
EeccMO di Speu dcirArMim tul protnngaiotBla ddla 



LINEE SENESE b AHETINA r 



Importare Gna a Honlalcra Lire IX.WìMif 

Corto di 20 Kilom. a lire 191.571 per Kilomelro . » 3.B31.4B0 
Talonddl«SeneHfiiio|m>MT*lliiMilCoiiflnì . JJrt 18J)70JiaO 



Importate fino a Montalera Urt 33.689.340 

Cento A\ 36 Klkm. a lira 140:900 al Kilomelro . n 3.663.400 

Valore dell' Aretina fina a Cortona o 20.025.840 

EcMiu di ipetadcirAreliiia mila Sene». . . Urt l.eSS.S60 

UNEE SENESE ■ AEBIDIA Knnn a CONFINI 
I cosnmin m nu mlì Kniii. 



Importare da Sina a Valieno .Un 10.000.000 

SottrwkiM ddla ipeu per Haccbim, VeUure, Sto- 

tlooi ec » gJQftOOO 

Corto ddla Strada per mani d'opera, eqiroprìaiione, 

toratnra e AmBinitfmicne n SJWOjOOO 

VdoradI nnKilDmelM per qaeill mededml lEtoli. Un ISUM» 
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Cosla di TO Kilom. a lire 101.740 per Kilometra. Lire T.12I.80D 
Coito di tO Kilom. » lire iiSMO per Kilom. lecoDda 

U Csnlrlle » 5.000.000 

Speu di OEliciDa, Stalloni, Haccbìne e Veltore . » 3.500.D00 

Spett lolale da Firloie a Corlona Un U.631,SO0 

Ecceno di ifO» dell'Arelica sulla Senese . . Lire 1.G2I.S00 

LIKEB SENESE ■ ARETINA fbotkitts tuta i HONTALERA 




ImporUrB MU Vi* di Siena • Hontaleta. . Lire ILIDOiWO 

CmIo della Via da Finan k Gorlou . . . Un 14.691^ 
Costa di 36 Kilom. a lire 101.7*0 il Kilomelro. b %W3M 
Speia totale da Firenie a Honlalera .... Un 17.287.0*0 
Eccesso di ipea dell'Aretina sulla SencK . . Utt t.l67JH0 

Bapporto a'qaall prospelti, debbo soggiungere ades' 
so, o Signori, alcune parole, — Io credo in coscienza che 
le cift'e rigaardanti l'Arelina siano sltpiantD esagerate, 
e però troppo forti. — Favorile ascollare il mio schietto 
seotìmeDlo ancbe su [[neslo proposito. — 

Studiali i rendiconti di simili opwazionì, es^iù- 
te in località aTmti stretta analogia con qoelle ddie 
quali è {taroia; meditalo più die altro su dò die 
può e demi spendere sema riìnicdiiatnn, pagando 
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e largamoile pagando, ina ferundo dì non sdnpare, 
e molto ma» di ^pfdore H pslrìmoitio ddb bao- 
u fede e deir industria: conaiillaU cooscsmìoii e pe- 
riti ingegneri, non die nomldi' iuUDigenU a daUMoe, 
conoscitori dE quanto trattasi caso presente, e av- 
vei» à (tare io ogni stagione, in ogni lui^o più al- 
pestre e diUlfile, su lavori imponenti di questa cate- 
goria allii lesla di migliaia di persone; consideralo che 
si lianiKi da 20 Kiloniclri di via quasi falla, profll- 
tando dell'Argine sulla sinistra dell'Amo Ira l'Incisa 
e Levane, anche cuu vanLigyio di quella Campagna ; 
credo potervi a^^sicurarc, o con lutto il conviucimeo- 
lo possibile, clic la \ia da Voi linslenula potrà farsi 
senza pena coti lire 120.000 al Kilom. c quindi con 
la spesa di lire 13.200.000 fmo ai Confini e ad una 
sola rotaia, e con 18 milioni al più preparandola a 
doppia (3). — Ha commqae sia, dteccliè vogliale giu- 
dicare di questa mia asserzione, è ben Tcro che la 
grande obbìezioDc fondata soBa supposta esorbitanza di 
spesa per fArellna, è yilri oAtto dissipala e scon»- 
parsa aD' eloquente linguaggio de' numeri, oe' quali à 
siamo Incontrati. 

Ho dello guaai affollo Kimpvia, e non t^aao sen- 
pUcmeuie, percbè d resta da esaia Uve il Howdo 
pmtd, non meno inleresaanie del primo, vale a dire 
la questione vitale circa l'utile dirello sperabile dai Ga- 
tHaSkt che di' una iBipresa ed all'altra si rivdgessero. 

Per fiure questo scandaglio di grande importajua, 
bo cominriato dalla diminare l'idea di Hontalera, cbe 
non ba dK br «li, e dal oansldaraie ledue 
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vie omdolle ai Oonftil rato Stato MàOOè, VknOm 
alia Stnione di Gortooa dopo'm-cono di tlO CU- 
hmelri, a la Smeae a qntfla 4i QUana presm V*<- 
liaoo, diitanta da Slum' qòntd Bim àmSufùH, tw. 
■la 38 mt^ aU'iadnaì riducali per lai maniera 
le spese da ImproiUani per anAadns a qndke rimi- 
(anU m libatìtà pro^M arile idoe -^«teai di doppia 
e di semplice rotala, rinrauioiido per fàsMati al vaitv 
lacgfo di pretore (onnne fHi plpotle, qnaH ocoam- 
rebbero a róio giudizio. Ho- preso i^nìndi dal Bitaocio 
Reaerale do! Conll dell' esercizio della CcDirale, insi^rilo 
nel N° 65 del Mooltore toscano, sotlo la daln del 20 
Mano prossimo passato, l'entrala diretta c l'iiseilii, 
ufTurta nelle duo respeltlve somme di lire 408.164 e 
di lire 279.000 per mesi 14 e un tetto; e ron uoa 
s^plice proporzione ho «labilità l'eiitrala media annua 
per quella Via in lire 341.710, o l'usata córrlspon- 
dcDle in lire 233.581. Osservando la seguilo dalla Sta- 
listica del prelodalo Sig. Burroni, che bilanciavasi sen- 
sibilmente la rondila imponìbile eompresa nelle fktmimiln 
Mlualc nella Zi>na di diratla anione tanto da .Siena iid 
lÙDpoli, quanto da Siena a Vallano; bo supposto, sem- 
pre per coDdtscendenza , ol» messe a parM le coDdi- 
noni tectddie Mh oinda' nélle due Mtioiri,' rhKasao 
nello rlsoluaw propmionala striumo al'nmnero dq^ 
aUlantl beneflcaU; ed bo-perqaests ottemito-IIre 117.980. 
Tal cifra per altro rlgàavda come fsblato B tronco di 
via rbe la produce; ma & noto die l'esser congitmlo ad 
stiri deirislessa natOTB) porla nn anmenla mollo sfgni- 
flcanle iwIIb rendita deO'hnpreBa; 11' perrfaì tulio eqm- 
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nunle anaUmlo, ho acenltohilff di una sua lena parte 
^efla oUomta, e nd è p«dà riflDKato la somma di 
ììn 157^; d'onde, per le 4iie .raipeUlve Ipotài d'im- 
pianlo stradale , nn nlDe £ enmbutttt ttMttM di iira 
per nodo m 18 ndUoid, o Imm e tìnpmtamu cmu- 
Onti per' mMo m dM. 

Tenendo inoltre all'Aretinai wn parlilo dai principio 
clie la reutUla generate debba - desumersi tn questi ar- 
fari dalia rendila imponibile e dal oumero degli abitanti 
delle ComuDità immediata mente ravoritc, ed abbiasi per- 
ciò a considerare proporzionale a questi duo elementi 
principalissimi ; non in ragion composta, ci s'intende, 
ma in Ecmpiicc rapporto come se in uno si fondessero, 
e rosliluis^cro la ricca sorgente, da cui l'utile dell'alta 
spcrulazionc possa sperarsi. Ammesso ciò senz'ombre 
di dubbio, non niì i' stala punto dilTirilc Ì3 soluzione 
del quiisilo alluale per la Linea Valiìarnina; porriocchè, 
inipsligata l.i relazione Ira la rciìiìila imponihilt; della 
Centrale in attività e quella dell'Aretina, e l'allra fra 
le due popcdaiioni reapettive, e trovate queste rclaiìonl 
espresse ambedue da 5 a 19, eoo mirabile e molto sl- 
guificante coincidenza; bo potato con <^ni agevolezza 
stabilire l'eotrsJa generale annua in lire 1.298.532, ba- 
SBodoini su i preall^ti resullamenti della Ceuiraie me- 
desima. — Per iitabdire poi il corrispondenle passivo, 
ho acccUato -qudlo ddla Senese or meotovatat colla 
modificniione.di'qi Tenl«simo ia vmo, «Ueee le tanto 
migliori condiaoid di Curve e lU Pmdaiie nella Ti& d^ 
TArao, le qnalt richiedono evìdenlemenle nn ami plà mile 
comomo di fona, di Handiine e di raiaìe; il perchè le 
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233.580 lire occorse per la Centrale, si son ridolle a 
rirca 221.900 pel caso nostro. Visto quindi che questa 
nsdta suppone on corso di miglia 38, e noi In abbia- 
mo di 67; ho cercalo la qieia competente, cbe mi è 
risultata di lire 391.244, la ipub sottratta dall'incasso 
lordo sorriferilo, mi lia condotto airentraU netta di 
lire 907.288. Or, ammettendo qni pare un aumento 
proporzionale a qadio concesso per la Senese, itantechè 
neppur TArelina è tnuco isolalo, ma lia continoazione 
dalla Maria Antonia e dalla Lpopolda (ad un'unira sla- 
lìoae delie quali dnvrà in iittimo far rnpn), ed ha di 
più da ronlare sul p.irtilo rilevantissimo che puù trarsi 
dal trasporlo dei iegnami da cnstrti/.innc, rhe la i'ro- 
vineia del Casentino somministra in grande ahlxtndanza 
colle rinomate soe Macchie dtW Optra e dei Padri di 
Camaldoli; avremo da spartire la somma di lire 1.209.700 
su 20 milioni, o sa 14 « mex%Q, seomdo rimpianto 
stradale preferito; e quindi risnlla nn dividendo annuo 
del SCI per celilo, o dàCoUo t esnlitsUa eenusimi. E poi- 
i!tiì', du[ti|uc. i Trulli coi^etturabQi per le due strade in 
qucslione. sono in ragione pilli die quinlupla; (ale dn- 
vrebir esser pure il rapporto fra i Capitali ila destinarsi 
alle due distinic Operazioni, alSDclic sotto il lato del 
lomacooto diretto potessero venir giudicate alla pari; e 
il Tondo per la Senese dovrcbb' esser quindi intorno a 
quauro, ovvero a tre milioni di lire; o circa novanta, 
<i\\ero ciiniiiaiiki quello per l'Arelina- — Si potrà don- 
quc alTcrmar ron giustizia che per essa è necessaria una 
somma esorbitante, e che negli attuali momenti è Im- 
possibile a raccogliersi; o non piuttosto si dovrà per 
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amor del Vero liredieare il contrario? — Al buon senso 
mi appdlol e intaiilo mi avanzo a nlalare la durala 
della corsa, o II lempo del Iragilto natie due dìregdooi 

in contrasto. 

La Ceulrulu ila Emitoli a Siena presenta noa Telo- 
rìlà media <Ii 16 miglia l'ora. Soslengo cbe se si rad- 
doppiassero gli odiemi Convogli cbe la percorrono, non 
ci sarebtie da coniare più che su 13 miglia: e poiché 
venendo iu senso conlrario, o discendendo, ne fa 19, c 
d'altronde le montate sì bilanciano colle discese net pez- 
lo inlero da Empoli a Valiano. o viceversa; non pare 
che possa accordarsi una mcilia velocità oraria superio- 
re alle IC miglia. Dall'allro raulo nes.snno porrà in 
™iitro\eif.ia ctie sull' Arctiun, ]MìUì in eguali condizioni 
della Lenpnida, si possa ollei)ere una celerità media 
di '20 miglia all'ora: dimodoché, da Vallano ad l^m- 
poU per Siena occorreranno cinque ore, e da Cortona 
ad Empoli per Arezzo fwUr'ore e messo e viceversa; 
mentre ai impiegheroDDQ sfi ore da Valiano a Firenze 
per Sìw, e non più flie m < mezzo da Cortona a Fi- 
renze per Arezzo, e reciprocamente. Dunque, o mirisi 
alla Capilale, o a Lìvotboi la via cbe più presto per- 
corregi, e ^indi la più breve H follo, è l'Aratioai e 
con questo resullanirato vlen a rispnideraì comple- 
tamente e nona repllta aHa oppoinioiii premiUèe ia 
principio t almeno per di» cbe conoenn raitivadoue del- 
le due atriide In ordina al Gr^ndwxto- 

. Quanlo alto Sialo PcmtUioio o tifo provenleiiie clie 
dr là poMODo aUradar^ dopo dò cbe qui lopra si ò 
itHbt, non resta dubbio da quale dellu due dlretlon) in 
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quesUone debbano maggior favore aapcKarsi. lofótth la 
Senew, noe atìo non può Mileoere il concorso del- 
l'Aretina per quello che alla rapidità del Iraiporto si 
riferisce, ma Deppure può stare a fronte ddll ma ri- 
vale Dell' in lercssanle arllcolo delle laiiS^ comliIiHUidosI 
due potenti ragioni a lenerìe jìii bane ndb Linu dd- 
Vàxoa dn nella Centrale, noa ntaggior rlcdtezni to' 
dlre^ e una più grande fiicflUà di cammino. Awerieodo 
inotlre dtt le rdadoni e ifi aSnri il dlrlngotn e si 
maneggiano con I centri più popcdosi e oolk Province 
più fertili e dovidosa; ben ai capisci sm più ridUami 
11 Compartimento aretino che 11 aeneM. {dù 11 soperio- 
re Valdarno che la Val d'Elsa, ^eclalmitite per le vl- 
dne Città e Terre ddia YaHe di ITerere, nòn che pe'ÙO' 
riti paesi ddl' Alta Oilana, dd Casentìm e dd Hagel- 
lo: laonde, se le smd e le peMone ri dirìgono a LI- 
TomO) (rorano. pef FAielina on maggiore alimento di 
Gtfflunendo» la Capitale della Toscana, ed anche m po' 
di risparmio Si tempo se non di spesa, polendosi con- 
cedere presso a poco ugnale ne' due andamenti, attesa 
la maggIÓT langbeia i& dieci o dodici miglia In qndlo 
deir Amo; e se ì Convogli si muovono per Firenze, ove 
d'altronde ionie cause allraenli risiedono, vengono ad 
ottenere mollo considerabili vanlaggi, parli colarmcnle 
pel risparmio di due ore c meno di tempo, e per 
ragguardevole economia di spesa, procedente da più miti 
tariffe e da significante brevità di via (23 o 24 miglin 
circa) tranritando per Areuo a preferenza di Siena.— 
Tutto dà io rapporto d movinifliito, qoalUnqtn siasi, 
di Levante. — 
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Quaolo al Ponenie, mi Umilerò a Dotare, che la 
Slroda Arelina è nienteineno che il pndmigaiiieala na- 
lurale ed elTetlivo delle due Un qui prindpali nostre 
Tie ferrale, la Leopolda, e la Maria Antonia prosegdla 
e cODgiuDia alla prima dalia Lurrhese; qnlndì rimetto 
a Toi, o Signori, il giudicare se po^ dirsi eoa verili, 
die la Centrale più dell' Aretiu sia per recare ad esse 
gloTamrato e sostegDol — 

Per ciò finalmente, cho appdia agP interessi deUe 
parti settentriODatl confinanti, la coiq^niudone con fio- 
logna e colTalla Italia, o si fii pel Serdiio, o à csegal- 
Bce pel piccolo Ombrone, o si dedde pel Ksenu'o, o sì 
preferisce la Sleve per traforar l'Appeanioo fra la Stu- 
ra e la Biscia. Qualunque di queste quattro direzioni 
sia scelta, certa cosa è die i Treni dell'alia Italia, tait- 
to d'arrivo che di partenza, dovran fàr capo a qualche 
ponto (Idia Sub-Appennina preindicata, cioè o a Lucca, 
o a Pistoia, o a Prato, o a Pontassieve. Quindi o son 
diretti per Toscana, e allora vengono a Firenze o van- 
no a Livormj, il' ondo s\ lori) (lRstÌDi>-. o lendouo a Po- 
nente, o al I.ev;inl!' p .1 lirzzoili dell' Ilulta. e in lai caso 
o piegano al im.-lro Porlo, oimto. (oivala Firenze, tro- 
vano mollo più o|i|iorlun« l' nntianii^nlo dell' Arelina, co- 
me |iiù lire\e, più a|;etole e più economico di quello 
della Centrale, per accedere all'Umliria, a lìoma e al 
Regno di Napoli. — Dunque non sarà lemerilA l'as- 
serire senza esitazione, die la strada ferrala Aretina 
Ikvorisce gì' interessi degli Stati esteri, assai più die 
Air possa II {HMhmgameDto dulia Centrale alla rolla 
di Chiana. 
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BaLlute per ogni verso e superate ioleramenle, a 
quanto mi sembra, le tre grandi obiezioni colle quali 
volessi scredilare il progetto dell'Alno e sostenere quello 
di Foenna, che nuovo ^-elesta potrà avainarEl p«r caa- 
Un Ilare mia goerra TergogDosa ed impari tanto? Si diri 
che la CeDtrale ba I duiarl per metter mano al b- 
mo8o proitmgamento, e rAreUna no? — Prima di 
Inllo potrebbe darsi cbe gU aTcsae andM questa; e poi 
à risponde: diasi il permesso di trovarli, e quando non 
riesca, si abbandoni pure Fidea di qudT impresa; d>è 
sarebbe matto pensiero quello di insistere a voler bre 
una cosa, per la quale fosse impossibile trovare i meni 
di prima Decessila! — Si griderà esagerato l'alile pre- 
visto per l'Aretioa, giacché la Leopolda istessa è lon- 
tana dal conseguir altrettanto? — E allora osserverò 
primieramente cbe la rendila di questa prenderà note- 
vole incremento per la esistenza di quella; e io secondo 
luogo farò notare, che l'attuai dividendo della Leopolda 
medesima risulterebbe più che duplicalo, qualora nella 
costruzione di essa avessero procuralo di tenersi dentro 
i limiti (Issali originariamente per ogni verso dal ce- 
leberrimo Slepbeiisou, e si fosse quindi risparmiato più 
della metà del Capitale erogatovi. 

Sia io lo so quel che forse vorrebbe dire talu- 
no, e non si altcnla ! — 11 nostro imperiale c Reale 
Governo ha garantito un frutto alla Società della Cen- 
trale. Per questa garanzia va a rimetterci una somma 
rispettabile in capo all'anno; il perchè viene ad ag- 
gravarsi e a danne^iarsi lo Slato. Se ora si prolunga 
la Centrale e ri mette iif estesa comnnieaiioM collo Sia- 
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lo PoniiBdo, k certo die tUmei» il Ihiilo minimo as- 
sicurato Io mtdari; il Goren» resterà quindi esoneralo 
dal suo impegno; e io conaegoenza la quesUone del 
proltmgammlo in ^opoEilo è Tera questione d'interes- 
se dt Stato» e dee perciò rimaner vìuorkm. — JEfabene; 
è questo il gran segreloT — Ad «sSo primlerainente 
rìspoodo: che il Tcro fnterease di Stalo non i riposto 
nd riiparmio ili cento o dugento mila lire, e nel- 
l'arere aflkancalo l'&ario da un passito andiepiù vi- 
stoso; altrlmenll mal s'Intenderebbe come ddibansi con- 
siderare floride e prosperose alcuno Nodont, la quali si 
trovano piene zeppe d! debill, e sono sempre In jho- 
ciolo di crearne de' nuovi: il vero vnnia^io di che si 
parla, sta rlncbluso bensì, per dirlo con uoa Trase tan- 
to generica quanto concisa, nella più larga e sapiente 
amministrazlooc ddia Giustizia; e Chi ci regge lo sa. 
Secondariamente soggiungo che quand'aocbo volesse am- 
niettcrsi per un momento, che la somma da pagarsi 
dain. e B. Governo per la garanzia in proposito. Tosse 
senza risorse o compenso di olili immedìniì, indiretti o 
dÌreU];noa sarà mai perduta, ni qnindi alTatlo dannosa 
allo Slatn, snbilocbè questo deve ud giorno venire al 
possesso (lelln Via ferrato, di che è jinroln, con tutti 
fili annessi e rnnnessi; e lostochè in conseguenza può 
considerarsi tal somma come diretta all'acquisto della 
proprietà assoluta della strada medesima. Domando io 
terzo ed ultimo luogo a colui che ba btlo o Ina- 
se per lare quel discorso, se crede o no die H Gover- 
no avene avolo un tal disegno piando fece l'asiicva- 
do» preaccennata. Nel prtmo caso Cuebbe grave torto 
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al Governa medesimo; giacché quello per non veder 
damiegglaUL noa Sodelà parikfdare, che avea d'allma- 
de cercato il suo danno iavòlDDlarìamente ma Ubera- 
nwDle, verrebbe a supponi che oon iriCMna di Tokmlà 
avesse sacriOcata ima raggnardevide parie da'saddlll 
snoi ; essendo chiaro die r ammettere 0 prolungamento 
della Oeotrale cdle vedale suddetta è ira eaclndere af- 
&ttOi almen per un secdoi.la oostru^one d^&reiiiUt 
slantecbè la esistenza di qnesta renderebbe vano il ca^ 
colo de' conti fotti su quella, subitocbè naa può sost»- 
oerne per alcun verso la concorrenza, siccome .-ibbhnii 
visto; a un passo fatto verso l' ingiustizia, non iscusa il 
successivo die la consuma. — Nella sctonda ipotesi, vho 
è quella da ritenersi da ogni onesi' uomo, anco percliè 
la contraria equivarrebbe a supporrò incscusabilc dop- 
piezza nel nostro Governo, ragiono così: ii il Governo 
istesso ha inleso far cosa buona, o Ija slinialo farla 
cattiva concedendo la garanzia in discorso. seconda 
supposizione rade ai solo enunciarsi, olire al pregiudi- 
care magyiormenle a!la musa, la (ìitchu di cui »i am- 
mellesse; dunque non rimami! che la prima. .Ma se i) 
Governo ba fallo bene, come credo, ad cuielLcr quel- 
i'atlo; percbè teniasi adesso illudere, raggirare, spinge- 
re verso una determinazione pessima , quale sarebbe 
quella di concedere un'impresa difficile a preferenza di 
una &dle;unaspeculaaiaiK brulla coli' esdnitTa di una 
che è bella; ap benefizlu a pochi, e a nrico di molti? 
Che l'aver follo bene acoorda in certi cad il diritto a 
for male? Qual prùidplo aardibe mai questo? — Ha 
dunpe, mi à diri, vorrqste voi die non si pariaite 
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nui più di prohiDgar la Genlrale? helendercsle voi die 
riDiigae Opera di Piao^iant restasse perpetaamente 
intenxiltai e die odia Cbiarissima Siena, da tal atlen- 
deva oomplmento e pnMone, troTasse le terrìlHli co* 
lamie d'Ercole? — Untemi ancora no altro poco, o 
Slgnarì. — 

In non sono avverso nìenle affiiUo prolnnga- 
m ratto ddia Centrale; ann lo desidero quanto può de- 
siderarlo uno dei più caldi senesi. Torr^ soliamo cbe 
qaesla operazione non si beasse a carico dell'equità 
e del ma^^ior bene. Pnlanfo; 0 il Governo si deler- 
mina nella sua savlena a non permellerc ne l'Are- 
tina, né [j Senese; e non muovo quercTa: o crede 
ben fililo oriiiiiarle amlieiJae, ciì io quanlo a me ri 
avrò melilo piacere, mnir [imi jindà riuscire sgra- 
devole af;li abilanli Ira Firenze e Corinna, Ira Siena 
c Vallano, dovendo piulloslo rimanersi in dilTidcnza e 
all'erla chi sarà in grado di somministrare o somme 
o garanzie per la Centrale: o in fìne è sua mente di 
non Tare che l'una o l'altra di queste due; c allora, 
richieslo, ho dctio il mio parere, che debbasì cioè pre- 
ferire l'Aretioa. La ragione di tal prererenza, gioverà 
ripeterlo, è dbe In bceia all'andamento p«- l'Arno la 
Setoeae. 1,* non ba da vantare anlica stima e prcdileilone 
dd Goveri»; 2.* è mollo inferiore per l'indole delle lo- 
calità e ddle eoDdidoiiì tecnitbe; 3.* resta non meno al 
di sotto nei rapporti slatisUd, spedalmenle per rendita 
impooibDe e popobiione; 4* cede ndla bcifità ddle co- 
nuiiiicazh»i, e qtdndi ndTinleroiae relativo agli Stali li- 
mitrofi, sia per capacità di carico, sia per celerità di 
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tragitlo; 5.* KompariKe ttelUi citta dell'ntile «firetlo, non 
potoido aspirare n^pure al qidnio «Mia rendila di cui ò 
suicetUbile la rivale; 6.* dod regge sotto 0 punto di 
visia politico, perchè preferita con esclusiva, lascerebbe 
nel dispiacere e nell'amareiza una popolazione tmpo- 
DCDle; e scapita In ultimo circa i rapporti strategici, 
per natura della direzione della linea, della estensione 
dei Treni che potrà convoìarc, e della celerilà die sarà 
in grado di offrire. Intorno ai quali molivi, die am- 
piamente giusti Sellerebbero la proposizione da me enun- 
ciala in principio, posso essermi ingannalo per diret- 
to d' inteiligcnm . non di volontà: ma è ben vero che, 
qualora non fossero alicsi, rhiunquc lin una elemen- 
lare rognÌ7Ìoni> del nostro Paese, poireblie dire ron 
giustizia ; in Tosenn.i erano in gradn di fare una Via 
ferrala mn^'nilìoa da Livorno alle rive del Trasimeno, 
seguendo una [raccia quasi fatta a posta , lungo il loro 
Rome principale e uno dei suoi più famosi influenti; 
e invece hanno preferito una direilone contrariata som- 
mamente dalla natur.-i per recarsi a Levante su gl'fslesu 
conftot dello Slnto PonLifìcio: si poteva cosi Tedere una 
strada di questo genere pressoché in perfetto Hvello dai 
Mare Tirreno alle prinie pendici d^li Appnmim di eoo- 
tro a FdigDO, coDealenanle sei cdebri Città, Limmo 
Fisa, Ffreme, Arezzo, Cortona e Pemgia (4), oltre innume- 
revoli popolalisdroe Terre, e quindi una delle più bdle 
ctie si potessero ooitmlre in Italia ; e invece hanno scello 
un andamento, che per quasi la metà del tragitto in- 
dicato, attraversa erti poggi e scoscese vallale: potevano 
per condizioni (c^K^raflcbe, uniche piuttosto cbe rare. 
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iM)US<!i;uire uiiigtirur fucililà c cclurilà diA trasporlo delle 
lirovenienze di I.evaole al loro centro di Commercio mi 
mare, passando per la bellissima, indiislriosa e ricca lor 
Capilalo: c Ln\(?('e, jii^riicndo En uconomia di tempo, ia 
.ii;i:Mi'.rjj-d ili tki, i' ili iiiiiiiuro di commerciali rap- 
inili, Mi'i.in ùllo iwiii nludii* i)er melter fuori Fi- 
riMKC più diu fesu jiossibili! dal ijran movimento spe- 
l'abile dolle Vie ferralu, rese per ogni verso complete, 
quasi clic siansi volute tirare le [irinie Iìdcc di ua discRDCi 
indclìaibili!, quale sarebbe quello che mirasse a Irasreriro 
la Sede del Grauduralo dalle sponde dell' Arni} a quelle 
dell' Arbia: ad ud' impresa flnalmenlc clie prometteva 
un frutto minimo del mì per cento, senza contare ic re- 
lazicMi coH'Eslero (5); ne hanno anteposta od' altra, da cui 
non può sperarsi che tm massimo dlf ìdendo idi' uno e 
mtsso, se pure aan verrà ad sumeofarlo Tallacco della 
Liaea cc^rdaliva a qDelle dello Slato limitFofb, &U» uh 
Cora mollo incerto e loMano: e dò pencbè? — Non ri 
u; male può immagioarsi; e imnugiiuilo dffficilnteDle 
si cradel — 

Ad evitare pertanto questo, cIm a me paro indedl- 
uabile vergogna, e grave oltraggio al rinoaiato dobIto 
buon sepso; lattosio dw indlrinare la Ceolrale alla 
volta del TradmeBO, insUterel percbè le si detse (^por- 
tunameate uno stogo mollo nebirale e inteFessaote, 
conducendola a ravvivare la nostra Maremma. — Ho 
detto prùnierameate esser ciò molto più naturale; per- 
che trattandosi d^'audamenlo di uua strada ferrata per 
località montuose, ognun sa venir esso indicato dai corsi 
d'acqua: ore, la Valle di qualche rilievo cbe pià ria vi- 
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dna alla Stazione di Siena, ù quclln dell' Ai hi.i ; ma 1' Ai- 
bia si scarica nell'Onibrorc, die ò il Mi nnild ini i prin- 
cipali fiumi dol Granducato; l'OaibronR f,uì(ì\i alla Ma- 
remma grossetana; dunque T attenersi a questa linea ù 
molto più semplice che dall' Arbia passare in Biena, di 
Il al Camerone e all'Ombroac, d'onde alla Foeuna calla 
Chiatta, per snperar poi la coUini di Poanob>, o rag- 
giungere le rive meridionali dd Lago anadetla 

Asseriva in secondo lut^o che la direzione della Oea- 
Irate per la Maremma, era assai più interessante del 
{irogetto di spingerla in Cbiana. Qnesto argomento im- 
porlantissimo, degno soggetto di un' Opera, meglio cbe 
di pocbì periodi, è stato accennalo da diverei scrittori 
tanto per diretta die per indiretta maniera, lo mi re- 
stringerò fuindi a dime poche parole, bastevoli perà a 
dimostrare non lemeraria la mìa aMenioi» — 

Se » TogBa diBComre dal hmxIiìdo utile diretto, 
che ftnllo dì Capitale suola appdtani, credo Ab I'oiid 
aBdamento poco abbia <ts ^oriaiti «di' altro, owrvawJo 
spedahneiitA die protratta b Lhna delTOmbrow Oao^ 
a Ctvltavecclila, >i ba per essa il plà brave «i™»» 
ferrato tra Valla Jlatla, Bonut e le regioni noUinmD 
dena Penisola: ma qoalORi vcdgari 11 poulen a vm- 
laggi di ona sfera superiore, quali sono quelli die al bene 
più generale ed intrinseco si rireriscoDO, presto ci accor- 
geremo senza fatica da qual parte si ritrovino maggiori. 
Due sole considerazioni a tale oggetto propongo: una 
relativa alla disposizione rondamenlale delle principali no- 
stre vie ferrate; l'altra risgnaidanle la natura da'lDogU 
bvaritl da' due andamenti In questione. 
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La ToKau è limilala dal Mare a Ponente; gli Siali 
delb Chiesa la faEciano per git allri punii cardinali del- 
l' orìnonle. TeneDdosi ognuno, come suol dirsi, nella sua 
proviDda; avremmo una ben inlesa crociera, di cui tor- 
nerebbe oeniro conTenientissimo la Capitale, runica FÌ- 
ntOB. La via Senese inralti prolungandosi per l'Ombrose, 
eomnnlcbvebbe a mezzodì collo Slato drcoodanie prauo 
al Porto piiDdpale di quello snl Medilerraneo: rAreUnt 
prosegiiendo la Subappeomut e la Leopolda, Io iesaa- 
irerebbe a Lerantei mirando al soo Porto essemiBle sol- 
rAdrialU»; e una delle quattro direffend'aoTraccMmate 
die alla Snbappemiba medetinta u appoggiano. Io allao- 
cereUn a Settatrìom, tendendo alla prima Cttlà di cui, 
dopo Boms, esso vada «iperba In tal goìsa d anderebbe 
in podle ore da nn capo all'altro del Granducato: ogni 
Compartimento godrebbe di nna strada ferrata: Gros- 
seto non rinfaccerebbe a Siena di averlo vilmente abban- 
donalo: Arezzo perdonerebbe l'insulto di avergli esibilo, 
dopo tulli gli nniecedenti, un tronco di congiundone pel 
quale giungerebbe in selle ore a Firenze, mentre potrebbe 
andarvi in due e mezzo, e con metà della spesa: e a 
quesli sostanziali hcnellzj unendosi quello della miraco- 
losa Telegrafia, la Toscana lanlo divisa e Trastagliata dai 
più bizzarri scomparii melili iti I'ubB' b di Valli, coslilui- 
rebbc veramenle una sola Ciltà, e quasi una sola Fami- 
glia. — Prima considerazioDe. 

Venendo alla seconda, è principio di retta Filoso- 
fia, e quindi d' umanità e di giustizia, il porger sempre 
la mano mslailtriee a dii di alato efficace mostra ed ba 
più Uiogno. U Maremma grosnlana è io questo caM 
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{ffedsainenle di fronte alla Chiana superiore. Le premuro 
viviuhne e inslancabìti di S. A. L e R. il Dostro Sovrano 
verso di lei; le operaiioni graDdiose di uno dei dolU 
nostri Idraulici modernii il Commendalore Alessandro Ma^ 
netti; e ì sacri&j Bostenatl dallo SUIo per beneficare 
quella ProTlDcia, hanno otlennto In vero mirabiU eOétU, 
gloriosi trioofi; ma essa Impara tuttavia eaergicbe mi- 
sura, potenti soecord per ritornare all'antico slato di 
ÌMBlÌL e di Soridezia. Fra questi, precipuo è sema, dub- 
bio dna strada ferrala, dio alla naturai uu r^a ed 
amica la faccffinandl qcoi4ìdi«B. — Ndla dotta Memo- 
ria « la Hanmma Toscana » il valentissimo Ingegnere 
Cario Hartdli, pariando del meni atti a risanare quella 
bdia e ricca lidtorma, cosi ti esprimeva: k opportnnls- 
sima previdema sarebbe coHegar Skt» alla regione ma- 
rittima, Tavorando lo naturali tendenze d^li uomini , cuo- 
sociato alla costituzione get^raflca. Perchè Sieoa, essendo 
sempre centro ragguardevolissimo della Toscana meri- 
dionale per la maestà dell' imperio tenulot per illustri fii- 
migliCiper il genio del suoi cìtladiai, per l'indole generosa 
che li porla a compiere nobili imprese, tale bisogna con- 
iiervarlo, e con ogni incentivo aumentarlo in poleoui, onde 
anco di qui si dilTonda latamente la viviGcanle lirlù, ri- 
congìungeDdola insieme e con molli Tavori al suo ma- 
re , riattando il Porlo (Talamone'), die già fu quello della 
Senese KepubliliM, nel quali! di si; arcarono i Fiorentini, 
([uando ì robusli l'isani yli rt6]iliisL'ro dalla foce dell'Ar- 
no, n — Ora qoal legame più forte, qual vincolo uuiQca- 
lore pili potenle di una strada (errala ? £ qual traccia per 
essa meglio indicala di quella die il beoeucrilu Plaidgbini 
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ptnpcoKVa? St lene Ibrse che la Manminit rlmidlata a 
^ta novella iier ipOTlmaita di pbpoUiioiio Dòn pA tifliD- 
rosa d'esser sorpresa da maligna Inferailtà langi di fura 
e bonOco aroUenl^ Ht resti ingrata àU' imtMou iaìsai- 
cordia, airiittalcolabfl hVoref Ma aHora si noslperetate 
ignorarft h ssa geoenuMà si fenosur dico la IfeFMiti deUa 
sne campagm, la moItiididUi deVe sue miniere, la rte- 
dnna delle sue qtiagge, per gli ottimi scali die po»- 
sono, Tofendo, Bommfnlstrare. — Più che altro parò 
parircbbe disconoecenza o noacnranza dell'interesse il pià 
rilevenle rhe da impreso di questo genero si produca; 
\o' dire l'inleresse veramente nazionale di uno Statot cui 
piacemi ronsacrare l'ullime parole di questo mio volo. 

Gii elementi dell' utile della specie Ìd proposito sono 
quattro: 1.' comodo maraviglioso nei trasporlo di pei^ 
sone e di cose; 2.' economia ragguardevole nella spesa 
correspettiva; 3.° prolungamento significante di vita pel 
grande risparmio ottenuto sul tempo; e 4.' ricchezza ef- 
Teliiva. o prosperità materiale. Quanto al primo e secondo 
arliriild, ne rornerrà volentieri chiunque abbia avuto 
luogi) di fare una gita in vapore: circa al terzo basterà ri- 
cordare che in ore si f» di presente un viario, pel quale 
prima occorrevano giorni; e riguardo al quarto sii luserà 
sa pocbi semplicissimi Tatti per darne un' bkA abbaitaaia 
sicura e sufficienlomeate prossima al vero. 

Le strade femle sono oggi per lo meno di fronte 
an« Strade rootaUliidÀdM queste, un mesb secolo o un 
«ecoJo b, enun In bceia aDe pedoMll e mnlbtttoe. Se 
dmiqae, aperte le vie orraggialiili, Tenne tanto a mol- 
tipUcarsi' (come sep^amo pd nostro Stato) la pubblica 
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cnlrala; Io sirsso doi rà adesso nccadcro aprendo le fer- 
rale, in virtù iluilu enuiuiala proporzione die ntqi <pu& 
Tonlrnvertersi. La causa di tale incromaito è facile raT- 
TÌsarsi nel-oontarM) tK qmii lue laltt: ì.' ralla ItiriliL-i- 
trione S& irsBpfR-tf e «Mie romDnfcazkini , rrcsrtv itisicmc 
ti premo delle Derrate c il numero dc!:li allhrì. o Ir mn- 
tratlazitmi e lo siaorcio; e quindi cresce pure la rendila 
agricola , e il valore dei Tondi: 2.' per la ragione isicssn 
prende un impulso il Commercio, vengono a generarsi 
varj rami di industria; e quindi aamenla la rendila delle 
imprese industriati: 3* allorquando c in atliviU una vi.i 
ferrala, molle delle altre strade e regie e provinciali 
restano pocbimiino pralioata; è quindi acem comiderft- 
bibneate la apcu della torà nnimléiuieBe. — Teniamo 
aten a Trodnr qualche cifri. 

H prableMa aitaale è datai ibidMq da mtltì da 
li «ODO oompaU ddia ptAbUim lonniiasttaiioiia. in Co- 
«Ib, Curm a DirtUB mMnSàretim i«ptta? al lantri 
pkUm, Tono IL Om e, ai ÌÈggn . ■ 

« Seoondo le epaettetonl' degli XomdMMI, la fot" 
nartDM di no' Guato, di ni: fl pnhgi^ fomn a nu* 
prodnttlvo per lo Sialo, o la Compagnia cbe avesM 
htta la apa* MTf^ent, iti^ sii «Atti 1 pift van- 
taggioil tei «OMBWicio, ragrfcoHara e It jnAlHIta ren- 
dila delia Naiieoe. ' 

' Cori Be li «{^one no Canale cbe. «ssendo co- 
stato lìMOMft franchi, dia un prodotto greggio del 2 
per crato scdianlo ai mol preprielaij; i cricolalo dK 
eoao darà inoltre i raatflatì «egnoitit 



1 .• Ecodomi» sulle "i . . . - fV. 2.I93.7S0 

2. ' Aumento di renilila agricola in uno spailo di 100 

cbilometri di Innghou «opra 8 di largliMU . » 4.000.000 

3. ' AMimhi di miditaddle impioe iidurtiiili.cna- 

t«d.q«erton»ow»wdicoi«niiwlooe. v SMOMO 

4. ' &onomùMliMBla)ÌiMnli»ddlBHr»d« . . - iOO-M" 

■ Toi'ut . Fr. 8^,7» 

« Cioè a dire un beneflilo M66 par (Witó fta i pnMiimi 
parledpulU e lo Stalo. 

K QnesUcalcdilUUinoiUi tempo bddrEeonoitòlK 
Dnpont di Honoun, KB» «Mfei»aU da luUi qnfffi d« 
K'.DOStH giorni haimtì scritto m i pubblici Lavori ». 

Ora » dotóndo: w te escavatone di un Canale 
per una lungbeaa di «auto <3iilomelrÌ porla un benefi- 
lio ràale.dl qudta enlità; qoal sarà i'uUIe di quesl.» 
genere arrecato da una via fcrrala di consimile cslen- 
«me. k qndd è tanto di natura soa Buperìorc al Ca- 
naie! — CoDcedian» die non .ria maggiore di qoello; 
tBà anppc^ano che ragioni locali e specidi dell' impresa 
Jo rendano molto minote; e fccciamo nn'appUcarionn d 
caso :nostro. 

I Ammelliamo. per cagione d'esempio, che otcorrano 
ì-enli milioni di lire per fare una imona via ferrala da 
Siena a Talamone per Grosseto oc: diasi cbe la rendila 
nazionale procurala da queala impresa ascenda alla mela 
solamente di quella die il Duponl ammeUe pel Cande 
ipotetico;- valutisi la quota erariale per un quarto, )a- 
Miando il resto come inlaresse ddla popolariona benoft- 
rala; e in fine convengaii die » Beale Governo abbia 
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{[BraiiUlo UD frullo del 5 par cento alta Sociutù iatraprea- 
denle. Se questa non ritragga dalla Linea in esercìzio che 
1b pure spese vive. Io Stalo dee pagarle un milioDe; 
ma non va a rimetterci un soldo in sostanat, percbè 
almeno di altnettanlo am rìiaililo il benefizio, e avrà 
di i^ù procaccialo un interesse complessivo di Ire mi- 
lk) dì ad una parie de' suoi Amministrati . DI qui dnin 
qoe emerge con lolla evldenia die gli Siali , gmeral- 
mente pariaudo, possono Moia grave timore accordare 
le garanzie de' fhilli minimi in queste colossali imprese, 
giacché (secondo li calcolo degli Economisti, andie ben 
taralo per le ferrate ] sarebbe qnari impossibile tm for- 
male discapito. — Di qui pure apparisce il perchè abbia 
io detto t iratiandosi della Centrale, credere che il Go- 
verno abbia fatto bene ad assicurar» un frutto alia So- 
delà anonima di qudla: come è del pari manifesta la 
superiorità dell'Aretina andie sotto quetf ultimo aspello, 
in grada appunto della relativa superiorità ndia rendila 
imponibile e nella popolazione. 

Laonde dopo quanto abbiam passato in rivista nelle 
diverse ipotesi contemplate, sia in quella del prolunga- 
mento della Centrale per la Chiana, sia nell'altra di 
proseguire la Centrale medesima per Grosseto, dimostrata 
più naturale c inleressantt:, c da stimarsi da ognuao an- 
che più proficua per la rispel labilissima Siena; credo 
aver reso conto baslevolmenie eziaodio delle parole di 
viva speranza, colle quali, o Signori, preludeva al parere 
che adesso ho terminato di esporre: quindi lieto di avervi 
servila riccome meglio bo potuto, depcogo la pcsma 
colla tranquillità con cbe l'asnimeva, e fiiccio voli sin- 



so 



ceri perchè qnd mio sattimento, pel Vostro perlicolare 
e pel bene fenerale di cpteeto nostro Faeset non si& reso 
hugiardo! 



nreina, 27 Aprile 1851. 



All' IlliulriEsimo Signore 
Sig. GIUVAN BATTISTA OCCHINI 
Gonblraiere Si Areno 

G. iHfOTELU D. S. P. 
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